
7Марина Вячеславовна Баранчикова

УДК 343.9
Баранчикова М. В.

Пользователи средств индивидуальной  
мобильности как потерпевшие  

в дорожно-транспортных преступлениях

Марина Вячеславовна Баранчикова
Орловский юридический институт МВД России им. В. В. Лукьянова 
Орел, Российская Федерация 
кандидат юридических наук, доцент 
marina-baranchikova@yandex.ru, https://orcid.org/0000-0003-2707-9874

Аннотация. Появление средств индивидуальной мобильности среди участников 
дорожного движения привело не только к очевидным достоинствам их использо-
вания в городских условиях, но и проблемам высокой аварийности. Их эксплуата-
ция на дорогах общего пользования в последние годы часто становилась серьезным 
фактором повышенной опасности для пешеходов, водителей транспортных средств, 
а также самих лиц, управляющих такими устройствами. Их роль варьировалась 
от основных виновников дорожных происшествий до потерпевших. Часто пользо-
ватели средств индивидуальной мобильности в механизме дорожно-транспортных 
происшествий выступали пострадавшими, а причиненный им вред оценивался как 
тяжкий или смертельный, был обусловлен их уязвимостью как малозащищенных 
участников дорожного движения.
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Abstract. The emergence of personal mobility aids among road users has led not only 
to the obvious advantages of their use in urban conditions, but also to the problems 
of high accident rate. Their operation on public roads in recent years has often been a 
serious factor of increased danger to pedestrians, vehicle drivers, and the individuals 
driving such devices themselves. Their role has ranged from primary perpetrators of 
traffic accidents to victims. Often the users of personal mobility aids in the mechanism 
of road accidents acted as victims, and the harm caused to them was assessed as severe 
or fatal, due to their vulnerability as poorly protected road users.
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В последние годы рост рынка микромобильности в России осложнялся 
неурегулированностью статуса составляющих его элементов, провоцировал 
увеличение количества жертв дорожно-транспортных происшествий, свя-
занных со средствами индивидуальной мобильности (далее — ​СИМ).

Прогнозируемый специалистами рост популярности СИМ, при сохра-
нении недостаточной урегулированности их движения по дорогам и ули-
цам может обусловить дальнейший рост ДТП с их участием. Очевидными 
становятся нарастающий спрос и опасность таких мощных электрических 
технических средств для их владельцев, а также пешеходов, водителей, иных 
участников дорожного движения [1, с. 60].

В последние годы средства индивидуальной мобильности все чаще ста-
новятся предметом преступлений в сфере дорожного движения. Их много-
численные модификации различаются по виду, весу, мощности, скорости 
и другим параметрам. Специфика данных средств влияет на правовой статус 
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лиц, ими управляющих, а также их безопасность и виктимность в сфере 
дорожного движения.

Существуют разные классификации дорожно-транспортных проис-
шествий их участием пользователей СИМ. Так, например, в зависимости 
от их конфликта с разными объектами выделяют наезды на пешеходов, 
на транспортное средство или на велосипедиста. Во всех трех случаях в чис-
ле пострадавших могут оказаться лица, управляющие средствами инди-
видуальной мобильности. Однако потенциальная возможность оказаться 
жертвой аварийных ситуаций значительно выше при столкновениях СИМ 
с транспортными средствами и велосипедистами.

Виктимность пользователей рассматриваемых средств значимо зависит 
от места дорожно-транспортного происшествия (далее ДТП), обстановки 
и характера их передвижения. Безопасность их эксплуатации в случаях ак-
тивного использования в пределах пешеходной зоны оказывается значитель-
но выше, чем при их движении в транспортной зоне, на дорогах разного вида.

Традиционно наибольшее движение пользователей СИМ и пешеходов 
намечается рядом с крупными парками, площадями и центральными ули-
цами городов, где случается 25 % всех аварий с участием электросамокатов.

На загруженных улицах и дорогах в 32 % случаев причиной ДТП стано-
вился наезд транспортного средства на пользователя СИМ, которые пере-
двигались по пешеходному переходу, не спешившись.

Изучение практики привлечения к уголовной ответственности за до-
рожно-транспортные происшествия с участием средств индивидуаль-
ной мобильности показало отсутствие единообразия в их квалификации. 
В ситуациях объективно схожих по механизму причинения вреда постра-
давшим уголовно-правовая оценка дается альтернативно по нормам о пре-
ступлениях против жизни, здоровья или статьям, предусматривающим 
ответственность за дорожно-транспортные преступления.

С 1 февраля 2023 года подлежит применению ГОСТ Р 70514-2022 «Элек-
трические средства индивидуальной мобильности. Технические требования 
и методы испытаний». Однако его положения не распространяются на лиц, 
управляющих устройствами, развивающими максимальную конструктив-
ную скорость более 25 км/ч.

Постановлением Правительства № 1769 от 6 октября 2022 года1 внесе
ны изменения, вступающие в силу с 1 марта 2023 года, согласно которым 

1 О внесении изменений в некоторые акты Правительства Российской Федерации и при-
знании утратившими силу некоторых актов Правительства Российской Федерации и отдель-
ных положений некоторых актов Правительства Российской Федерации : Постановление 
Правительства РФ от 6 октября 2022 года. URL: http://publication.pravo.gov.ru/Document/
View/0001202210070049 (дата обращения: 12.02.2023).
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законодательно закрепляется понятие средств индивидуальной мобиль-
ности как транспортных средств, имеющих одно или несколько колес 
(роликов), предназначенное для индивидуального передвижения челове-
ка посредством использования двигателя. Данным документом средства 
индивидуальной мобильности получили особый статус, в рамках которого 
перемещаться на них рекомендовано со скоростью не более 25 км/ч. Ре-
гламентировано, что их масса при разрешенном движении по тротуарам, 
вело- и пешеходным дорожкам, не должна превышать 35 кг.

Принятие указанных актов является важным шагом в придании еди-
нообразия порядку использования СИМ, определению статуса их поль-
зователей как самостоятельных участников дорожного движения. Однако 
проблемы противоречивости квалификационной практики криминальных 
дорожных происшествий с участием СИМ оно в полной мере не решает, 
оставляя оценочный характер признания пользователей рассматриваемых 
средств как конкретных субъектов или потерпевших. Правоприменитель 
противоречиво подходит к оценке идентичных действий пользователей 
СИМ, связанных со столкновениями с пешеходами или транспортными 
средствами, в зависимости от того, каким видом, например, электросамо-
ката, они управляли.

Представляется, что по совокупности своих технических и эксплуата-
ционных характеристик малые электротранспортные средства не могут 
быть отнесены ник механическим транспортным средствам, ни к велоси-
педам. Их специфические параметры и альтернативный характер движения 
по тротуарам или дорогам обуславливают неизбежные аварийные ситуа-
ции, часто происходят в местах пересечения транспортных потоков, связаны 
с внезапным появлением СИМ на пути движения транспортных средств 
либо наоборот.

Появление законодательной дефиниции «средства индивидуальной 
мобильности» детерминирует появление такого нового участника дорож-
ного движения как лицо, использующее его для передвижения. Оно имеет 
свои обязанности при управлении таким средством, неисполнение кото-
рых может влечь последствия, в том числе неблагоприятные для самого 
пользователя.

Поскольку данные средства способны развивать достаточно высокую ско-
рость, что при ограниченной маневренности создает высокую вероятность 
потери управления, то это повышает вероятность и тяжесть дорожно-транс-
портного травматизма их пользователей. Разница в габаритах между автомо-
билями и СИМ на дорогах может способствовать небезопасному движению 
последних между полосами, а отличие в скорости и маневренности средств 
может приводить к увеличению ДТП с участием СИМ [2, с. 32].
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За девять месяцев 2022 года произошло 838 ДТП с участием СИМ, в ко-
торых 19 человек погибли и 870 получили ранения. По сравнению с ана-
логичным периодом прошлого года основные показатели аварийности 
увеличились в два раза [3, с. 25, 26].

Анализ ДТП с участием СИМ показывает их неоднородность их видов 
в структуре происшествий. Так, в 56,3 % ДТП участвующие СИМ имели 
электродвигатель мощностью от 0,25 до 4 кВт, на эти происшествия при-
ходилось 89,5 % погибших. С участием СИМ, имеющих электродвигатель 
мощностью до 0,25 кВт, произошло 43,6 % ДТП, на которые пришлось 10,5 % 
погибших [3]. Высокая тяжесть последствий аварий с конкретными видами 
СИМ может быть связана с их распространенностью, либо недооценкой 
пользователями их как источников повышенной опасности.

В связи с определенными скоростными качествами и мощностью от-
дельных электросамокатов предлагается их приравнивать при соответ-
ствующих схожих технических характеристиках к мопедам, что «повлечет 
за собой соответствующие последствия как технического, так и юридиче-
ского характера.[4, с. 60]. По данному пути уже начинает складываться опыт 
привлечения к ответственности пользователей СИМ как субъектов дорож-
но-транспортных преступлений. Однако их правовая оценка как потерпев-
ших по-прежнему вызывает трудности.

В  ситуации, когда эксклюзивных правил эксплуатации для СИМ 
не применяется, это негативно сказывается на судебно-следственной прак-
тике [5, с. 114]. Новые положения правил дорожного движения, касающиеся 
лиц, управляющих рассматриваемыми средствами, позволят более диф-
ференцированно выделить их роль в механизме дорожно-транспортных 
преступлений, оценить вред, причиненный в результате их совершения.
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